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Xazar donizi tabii sarvatlarls zangin olkalarin oshatasinds,
Orta Asiyanin qgalbinds yerlasan su hodvzasidir. Moévcud
geosiyasi sortlar va cografi angallar Xazar bdélgasinin
problemlarinin hallini c¢atinlasdirir. Birincisi, Xazarin tabii
sarvatlarla zangin olmasi Rusiya, ABS, Avropa Birliyi (AB) va
global sanayedaki bir cox digar boyuk oyuncunun diqgatini calb
edib, regionu enerji tahliukasizliyi baximindan olduqca
ohomiyyatli hala gotirib. Ikincisi, “deniz” adlandirilmasina
baxmayaraq Xazar qapalidir, yani digsr donizlara va ya okeana
birbasa ¢ixisi yoxdur, bu da 06z noévbasinda yuklarin digar
istiqgamatlars dasinmasinda problem yaradir. Buna gors da
gapali Xoazoar hovzasi Olkalarina va hamin olkalardan
yukdasimalari hayata kecirmak va Xazar donizi bolgssindan
kecon Sarg-Qarb nagliyyat doshlizini reallasdirmaq ucun zaruri
infrastrukturun vyaradilmasina boOoyluk sarmayalar qoyulub.
Rifahin amtssa, malumat voa insanlarin mibadilasi baximindan
olcatanligla birbasa bagli oldugunu asanligla demak olar.
Belalikla, Xozarin dinya bazari UuUclun na daracada alcatan
olmasi masalasini tohlil etmsk lazimdir. Maqalsnin birinci
hissasinda Xazarin desniz, yoxsa gdl olmasi ils bagla
arqumentlar mizakirs edilscok. Ikinci hissads isa Qarbi Cindan
baslayaraq Xoazar bdlgasindan kecarak Avropaya baglanacagq
nagliyyat dahlizinin movcud vaziyyati muzakirs edilacak.

Daniz, yoxsa gol va bu, niya vacibdir?

Xazar haqginda asas tarixi faktlardan biri onun qgadim Tetis
Okeanz, xlUsusan do Paratetis adlanan korfazls
olagalondirilmasidir. Toexminan 50-60 milyon il avval Tetis,
Atlantik vo Sakit okeanlari arasinda slags movcud olub (Aladin
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vo Plotnikov 2004). Vaxt kecdikcs qits roaflarinin harsksti
indiki Xoazar hovzasi ils okean arasindaki axinin kasilmasina
sobab oldu. Naticada Xazar donizi takcs quru ils ahats olunmus
vd duzlu suyu olan dunyanin an boyuk daxili su hovzasins
cevrildi. Qadim okeanin galigi olmasi onun Baltik danizinin
gostoricisindan do yuksak olan 12,5 qg/kg (&) promil
duzlulugunun manbayidir. Yoani, cografi vaziyyat bu su
hovzasinin g6l adlandirilmasina sabab ola bilardi, lakin
Xozarin duzlu suyu va dunya okeani ils birlasdirsn suni
kanallari onun gol kimi tasnif edilmasina mane olur.

Xazar vo okean arasinda har hansi bir tabii slagsnin olmamasi
sababindan meydana c¢ixan problemlari hall etmak uUcun Baltik
donizi, Qara daniz va Xazari birlasdiran navigasiya kanallari
(ticarat gomi foaliyyatina yararli) insa edilib. Daha daqig
desak, Volga-Don kanali Xazar donizi ils Azov doanizini,
noticodos 1iso birinci ils Qara danizi birlasdirir. Digar
torafdan, Volqgqa-Baltik su yollari sistemi Xszar danizini
Baltik denizins birlasdirir. Xoszar su hodvzasini daniz
adlandirmaq Uuc¢un 1irali surulsan arqumentlardan bazilari
bunlardir. Sual yaranir: Xsazari daniz vea ya goO0l olaraq
muayyanlasdirmak niys bu gadar vacibdir?

Hor iki terminin istifadasini aydinlasdirmaliyiq. 9gar Xazar
donizi qonsu 6lkalarin yurisdiksiyasinda boyuk bir duzlu go6l
hesab olunursa, onda Birlasmis Millatlar Taskilatinin Xazar
uzarinds hec¢ bir salahiyysti yoxdur va beynalxalg huquq bu
bolgoys totbiq edils bilmsz, buna gors do sarhad o6lkalar bu
golun taleyini 06z aralarinda hall eds bilarlar. Amma agar
Xazar doanizi qapali daniz kimi taninirsa, onda Xazaryani
dovliatlar Xozarin statusunu misyysan etmsak uUglin BMT-nin Daniz
hiququ haqginda Konvensiyasini (UNCLOS ) toatbiq etmalidirlar
(Zimnitskaya vo Geldern 2011). Toeassuf ki, Xazar danizi bu
kateqoriyalarin hec¢ birina uygun galmir; o, so6zuin asl
manasinda na daniz, ne do gdldir. Noticads Sovet Ittifaqginin
dagilmasindan sonra Xazaryani dovlatlar Xoazarin statusu ils
bagli raziliga gola bilmadi. Buna g0ra bu, regionda bir sira
sahalarda, o cumladan sarhadlarin demarkasiyasi, ticarat gami



sonayesi, baligciliqg zonalarinin musayyanlasdirilmasina
problemlar yaradir va hatta Olkalsr arasinda geosiyasi
minagisalara sabab olur. Bazi minaqgisalar hoatta diplomatik
mubahiss saviyyasinda qgalmayib, harbi quvvalarin calbi ils
naticelanib (mesalan, 23 iyul 2001-ci ilds Iran harbi gemilari
ve 1iki harbi tayyarasi BP adindan neft yatagi axtaran
Azarbaycanin tadgigat gemilarini tshdid etdiyi ucun iki olka
arasinda garsidurma meydana galdi).

Bu gin sahilyani 6lkalarin Xazarin statusu ila bagli qgisman
raziliga gols bilmslarins baxmayaraq, hesab edirem ki, SSRI ve
Iranin istifads etdiyi “qapali deniz” konsepti baslangic
morhalasindaki murakkabliyi aradan qaldirmaq ucun alverisli
vasita ola bilar. Beynalxalq hluquga g6ra, “qapali dsniz”
okeanla tabii alagasi olmayan, iki ve ya daha cox dovlatin
shatasinda olan bir daniz demakdir. Qapali danizlar tamamils
sahilyani dovlatlarin nsazaratinds qgalir vs bu dovlistlar
donizda, yaxud onun muxtalif hissalarinda hec¢ bir mahdudiyyat
olmadan 0z suverenliyini hayata kec¢ira bilirlar. Toassuf ki,
bitlin sahilyani Olkslar Xszari “qgapali doniz” hesab etmirlar;
xususils Azarbaycan vea Qazaxistan iddia edir ki, Xazar gol
adlandirilmaladir.

Qapali vaziyyatdan c¢ixmaq cahdi

Xazarin daniz, yoxsa g0l adlandirilmasi yalniz su hovzassi
uzarinds sahilyani olkalar arasindaki mubahisalari hall etmak
dcin tatbig edilmali ganunlara tasir edoacakdir. Amma cografi
angallar, yoni dinya okeanina he¢ bir toabii ¢ixisin olmamasi
regionun qgapali oldugunu bizs daim xatirladacaq. Xazoar
donizini digsr danizlarls birlsasdirsan bir nec¢s kanal var,
lakin onlarla bagli asasli problemlar mévcuddur. Daha daqiq
desak, Volga-Don va Volga-Baltik kanallarinda gamilarls
dasinacaq yuklsarin miqdarina tasir edan doarinlik
mahdudiyyatlari movcuddur. 9lava olarag, qis movsumunda hamin
kanallar dondugundan navigasiya kasilir. Bu faktlar regionun
istonilan halda qgapali oldugunu nimayis etdirir. Buna go6rs ds
magalanin novbati hissssinda Xszaryani olkalarin danizs



¢ixisinin olmamasindan ticarat Ucun yaranan alverissiz soarait
vo hamc¢inin Xazar hovzasindan kecan naqliyyat dahlizlarinin
movcud voziyyati giymatlandirilacakdir.

Danizlarla birbasa alage sahilyani O0lkalar ucun daha az sarhad
kecidlari va onunla alagali mahdudiyyatlar baximindan
olverisli ustunluklar verir. Denizes birbasa c¢ix1isi olmayan
olkalar Ucln isa ticarst vo yuk dasinmasi baximindan vaziyyat
tamamils foarqglidir. Gomilar vasitoesi ils iqtisadi samaralilik
prinsiplarinin genis istifadesi mumkin oldugundan daniz va
okean naqliyyati dasinma xarclarini ohomiyyatli doaracads
azaldan asas amillardir. Ac¢iq danizlars birbasa c¢ixis olmadan
beynalxalq ticarat imkanlari va yuk dasinmasi har vahida dusan
dasinma qiymatini azaltmaq ucin iqtisadi somaralilikdan
istifads etmak imkanlari az olan naqliyyat novlari 1ils
maohdudlasir. Doanizlars birbasa c¢ixisin olmamasi, xuUsusan da
kicik va orta sahibkarliq subyektlarinin isini
¢cotinlasdirmaklsa inkisaf etmakds olan o6lkalarin iqgqtisadi
voziyyatina manfi tasir gostera bilsr (Arvis vea d. 2011).
Limao voa Venables (2001) gostoarir ki, naqliyyat xoarclarindaki
10% azalma ticaratin hacmini 25% artirir. Bundan alavs,
mualliflar alave edir ki, gapali dlkalarin naqliyyat xarclari
sahilyani Olkalarin mivafiq xarclarins nisbstds toxmini 50%
coxdur.

Notico etibarils, regional dahlizlar ticarat ve alcatanligla
bagli ciddi problemlardan aziyyat c¢oakan qgapali o6lkalar lcgln
vacibdir. Xususila, region Olkalsari Qazaxistan, Turkmsnistan
vo Azarbaycan kimi tabii sarvatlarls zangindirsa, samarali
nagliyyat sistemi rifahin asas amillarindan birins cevrilir.
Ad1i c¢okilan oOlkslar Xszsr kimi gqapali su hovzassinin
yaxinliginda yerlasan, lakin doeniza birbasa c¢ixisi olmayan 32
inkisaf etmakds olan dlkadan ucudur. Bundan alava, Sarg-Qarb
nogliyyat dahlizinin ortasinda olmaq Bir Kasmar, Bir Yol
Tasoabbusu kimi layihalars alternativ marsrutlar tamin etmak
ucun perspektivli bir manbadir. Bir Kamar, Bir Yol
Tosabbusunun asas magsadi Avropa ils Asiya arasinda yeni alags
guraraq movcud nagliyyat xotlarins alternativ tamin etmakdir.



Layiho tarixi Ipsk yollarinda inkisaf etdirilmesi
planlasdirilan Avrasiya deamiryol ssabakalari ve yol alagsalari
Uzoarinda qurulub.

Noagliyyat doahlizlari nadir vo onlarin samaraliliyi rifah Ucdun
niys vacibdir? Nagliyyat dahlizlari asasan istanilan O6lkanin
bir bolgssina ve ya oavvallar naqliyyat olagasi olmayan bir
regiona fiziki alags temin edoan infrastruktur imkanlarini
ohato edir (Nogales 2014). Infrastruktur imkanlari avtomobil,
doamiryol, daxili su yollari va qisa daniz naqliyyati kimi bir
neca naqliyyat novinl birlasdirarak multimodal naqliyyat
dohlizlarini shate edir. Bundan alave, nagliyyat dahlizinin
daha da inkisaf etmis marhalassins logistika dshlizi deyilir,
hansi ki, burada miusayyan bir regiondaki moOovcud fiziki
olagalar, hamcinin institusional c¢arc¢ivanin uygunlasdirilmasi
ils musayisat olunur (Banomyong 2008). Logistika dahlizinin
baslica magsadi mallarin, insanlarin vo miuvafiq malumatlarin
axini va saxlanmasinl yaxsilasdirmagdir. Buraya xidmat
tominatcilarinin doastayi vo alverisli institusional muhitin
komayi ila logistikanin va butun muvafiq texnoloji, teskilati
vd hliqugi soartlarin yaxsilasdirilmasi daxildir. Avrasiya
daxilinds mixtalif beynalxalq taskilatlar toarafindon tosnif
edilmis xeyli sayda domiryolu va yol doahlizi moévcuddur
(Ziyadov 2011). Cografi vo siyasi amillsara gors Avrasiya
naqliyyat dahlizlsri uUc¢ kateqgoriyaya bolunub; Simal
Marsrutlari, Marksazi (TRASEKA) Marsrutlar va Canub
Marsrutlari.

Qrafik 1-de gostarilen xoarits Asiya ils Avropani birlasdiran
har bir naqliyyat dohlizini gdsterir. Lakin bu magalads
planlasdirilan marsrutun dstunliuklari ve aoaksikliklarini
gostarmak uUcun yalniz TRASEKA, xlUsusan da Trans-Xazar
logistika dahlizi mizakirs edilacak.

Qrafik 1: Avrasiya naqliyyat koridorlari



Markazi Dahliz: (Cin, Xazar va Avropa arasinda logistika
korpusi

ovval qeyd edildiyi kimi, naqliyyat doahlizi qapali olkalar
dcun inkisafin dayagidir. TRASEKA Cin ve Mistaqil Dovlstlar
Birliyini (MDB) Qafgaz ve / voe ya Qara deniz Uuzarindan
Avropaya baglamaq Uc¢ln nazardsa tutulan belsa bir programdair.
“TRASEKA Proqraminin asas maqgsadi uzv Olkalar arasinda gomruk
vo ticarst gaydalarinin uygunlasdirilmasi, ticarat ve mallarin
harakatini asanlasdirmaq va resurslarla zangin region
olkalarinin dunya bazarlarina inteqrasiyasini tamin etmakdir”
(Ozyanik 2015). TRASEKA naqliyyat proqramina 22 quru yolu (4
domiryol xatti, 6 avtomobil yolu voe 12 demiryol va avtomobil
yolu) va 12 liman daxildir (Keser 2015).

TRASEKA kimi nagliyyat dahlizlari bir ¢ox olkalarin sarhadlari
vo gomruk nazaratindsn kec¢ir, bu isa inteqrasiya saviyyasinin
asagl olmasi soababindon tez-tez gecikmalar va keyfiyyotsiz
logistika 1ila naticalanir. Logistika dshlizlarinin
yaradilmasinin yuxarida tasvir olunan dahlizlarin imkanlarini
artirdigi misahids edilib. Bels problemlarin 6hdsasindan galmak
ucun Trans-Xozar Beynalxalq Naqliyyat Marsrutu (TBNM) logistik
dohlizi TRASEKA programinin davami kimi yaradilib. Azarbaycan,
Qazaxistan vo Gurcustanin desmiryol vo liman dovlst qurumlari
2016-c1 ilds Trans-Xazar Beynalxalqg Naqliyyat Marsrutlari
Assosiasiyasinin inkisafi haqginda sazis imzaladi (Nazarli



2017). Bundan »alavs, 2017-ci 1iladak TBNM Beynalxalq
Assosiasiyasi Qazaxistan, Cin, Ukrayna, Polsa, Turkiys,
Azarbaycan, Glrcustan, Litva va Latviyadan demiryol idaralari,
liman, gomicilik vo logistika sirkatlarinin 80 numaysndasinin
gatildigi iclasda Cin Rabits va Naqliyyat Birliyi ils
oamokdasliq memorandumu imzaladi (Israfilbayova 2017).

Qrafik 2: Cindan Avropaya alternativ yollar
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Qrafik 2-da gorunduylu kimi, dsaniz naqliyyatindan istifads
yuxarida gostoarilen logistika dahlizi ils migayisadsa demak
olar ki, u¢ dafs cox vaxt aparir. Mssalan, Sanxay, Senzen va
ya Qingdaoda yuklanmis bir gaminin Avropada yerlasan limanina
catmasi ucun an az 40-45 gun talab olunur. Bu zaman yuk TBNM
vasitasila oturulsa, hamin nagliyyat muddati comi 13 va ya 15
guna gadar azalacaq. Dsahlizin yeni slave olunmus Baki-Tbilisi-
Qars ayagi, yani dayari 1 milyard dollar olan BTQ damiryol
layihasi 2005-ci ilds irsali surulub ve 2007-ci ilds insasina
baslanilib. Xatt asasoan ilds 1 milyon sarnisin va 6.5 milyon
ton yuk dasinmasi udcun istifades edilacak. Uzun muddatds onun
yukdasima hacminin 1ilds 17 milyon tona <c¢atacag:
prognozlasdirilar.

Yeni oalave olunmus infrastruktur imkanlari ils yanasi
marsrutun Avropa ila Asiya arasindaki ticarat hacminds ciddi



yuksalisa sabab olacagini demak olar va 6z ndvbasinda mallar
da daha gi1isa muddotds son istifadocilars catdirila bilacak.
Catdirilma muddati TBNM ils U¢ dafa gisalacagindan hava
soraiti sababindan yoldan c¢ixma va yuk itkisi kimi uzun daniz
safori zamani rast galinan risklar azalacaq ve ya hatta aradan
galxacaq. Umumilikds yuxarida gdésterilen Ustinliklarls yanasi
dasinma muddatinin azaldilmasi son tendensiyalara cavab vermak
uclin ehtiyat dimkanlarinda artim va cevikliys goatirib
¢lxaracaq. Bu isas tadaruk zancirindaki araliq istifadsacilari
ucun vacibdir ve naticada mallarin maya dayarins musbat tasir
edacoak.

Bu logistika dshlizi ns daracads samaralidir va hagigatan
ohats dairasinin rifahini temin eds bilarmi? Logistika dahlizi
kimi TBNM-in real potensialini izah etmak uclin bir nec¢s
nagliyyat vasitasinin somaraliliyi va dasinma miuddati tahlil
edilmalidir. 9Jsas moaqsadi secilmis marsrutda logistika
proseduru ucun manesalar va problemlar kimi qeyd edils bilan
amillari arasdirmag olan bir tadgiqata gora, ekspeditorlar
torafindan yuklarin dasinmasi ila bagli optimal gararlar qgabul
edilarkan noazars alinmali asas amillar vaxt va qiymatdir
(Sladkowski va Ciesla 2015). Nagliyyat doahlizi olaraq TBNM bir
neca Olkani shats etdiyindan, axici islayan dahliz olmag ucun
mutlsag bir sira problemlarla uzlasacak. Mivafig elmi
odabiyyatain icmalina osasan demak olar ki, naqliyyat
dohlizinin inkisafindaki maneslar fiziki manealsr ve geyri-
fiziki manealar kimi tasnif edilir.

Fiziki manesalar: Bu manealars butun dshliz uUzarinds ustunluk
toskil edsan va bitin marsrutun magsadauygunluguna tasir edan
texniki imkanlar daxildir. Bu texniki qurulus Trans-Xszar
marsrutu daxilinds inteqrasiya saviyyasini pozan oan boyuk
problemdir. Texniki manealari asagidaki kimi tasnif etmak
olar: c¢atismayan infrastruktur, tutum mahdudiyystleri va
multimodalliq.

Catismayan infrastruktur: Infrastruktur gilicinin artirilmasina
coxlu miqdarda investisiya qoyulsa da, doahlizin kifayat qadar



texniki imkanlari yoxdur. Bu catismazligin iki asas manbayi
var: farqli 6lclu sistemlari ve asagi surat. Malum oldugu kimi,
kecmis Sovet odlkalarinda Avropa va (Cindan farqli damiryolu
olcl sistemlari istifads edilir. Sovet asasli demiryol sistemi
genis Olculu relslar Uzarinda qurulub, burada o6lcu eni 1520
mm-dir. Bunun aksins olaraq Cin vo Avropa eni 1435 mm olan
standart o6lcms sistemindon istifades edir. Belalikla, dahliz
boyunca demiryol sisteminda dayisiklik talab olunur. Bundan
olava, marsrutun orta surati 40 km / saat hesablanir ki, bu da
inkisaf etmis domiryol sistemlarinin sdratindsn xeyli
asagidir.

Tutum mahdudiyyatlari: Trans-Xazar dahlizinin imkanlarini
mahdudlasdiran Uc¢ sabab var: istifadadsa olan vaqonlarin
sayinin az olmasi, ikigat konteyner dasiyicilarinin (ust-Ust®
goyulmus iki konteynerin dasindigi platforma) catismazligi vo
Xazar limanlarinda darinlik mahdudiyysati sabsbindan daniz
kecidinin mahdudlasdirilmasi. Logistika dahlizinds istifads
olunan vaqonlarin daqiq sayil malum olmasa da, yuk sahiblarinin
yliklarini dasimaq dcun uygun vaqonlar tapmagda c¢oatinlik
¢okdiklari bilinan bir masaladir. Bu problem kecidin daniz
ayaginda meydana galir, noaticads vaqonlari g6zlama middsti
sababindan yuklarin bosaldilmasi prosesi gecikir. Bundan alavs
olarag, quru yolu iles yukdasima islarini hayata keciranlarin
oksoriyyati ikigat konteyner dasiyicilarina ustunluk verirlar,
bunun sayasinda iki konteyner Ust-uUsts yigilaraq bir demiryol
platformasinin Ustinda aparila bilir. Lakin marsrutun yalniz
yarisli bu standarta cavab verir ve onun asas hissalari hals ds
elektriklasdirilmayib (Nazarko et al. 2016). Va nahayat, yuk
tutumu problemlari doniz kecidlarinda da yaranir. Gamilara
gondarila bilacak yukun miqdarina tasir edan amillar var:
gamilarin tutumu va limanin tutumu. Limanin tutumu regiondaki
dorinlik mahdudiyyati ils birbasa baglidir. Xszar donizinda an
¢ox darinlik mahdudiyysti toexmini 5 metr (quru yuk korpulari
dcun) oldugundan, gomini yidk bu darinlik haddina catana gadar
yuklamak olar. Belalikla, birdsafays daha cox yuk dasimaq ucun
boyuk gomi almaq texniki cahatdan qeyri-mumkiundiur. Natics



etibarila limanlarin gazilmasi udcun yenidsan boOyuk sarmays
talab olunur.

Multimodalliqg: Multimodal dasima bir nec¢a nov nagliyyat
novundan istifads edilsarak yukin son istifadaciys
catdirilmasina deyilir. Trans-Xszar marsrutuna baxdigimizda
bir dasinma Uc¢ln an azi iki naqliyyat vahidinin lazim oldugunu
goruruk; onlardan biri demiryol va ya avtomobil yolu, ikincisi
ise gomi kecididir. Nagliyyat vahidinin doayisdirilmasi vaxt
itkisi vo bir neca ylukloma-bosaltma prosesi naticasinda
yaranan risklar demakdir. Tasavvir edin, Cindan damiryol ils
gondarilan yuklar Qazaxistandan Kkec¢ib Aktau 1limanina
(Qazaxistan) catir. Daha sonra yuk gamiys yuklsnmali, Bakiya
gondarilmali va yola davam etmasi Uc¢ln Bakida yenidan gamidan
qguru yolu ils dasinacaq vasitays bosaldilmalidir.

Qeyri-fiziki manealar: Bunlara asanlasdirma siyasati, sarhad
nozarsati ve tariflar kimi yumsaq infrastruktur masalslari
daxildir. Asanlasdirma dedikds, masalan, har bir Olkanin
sarhadinds voa gomriuk organlarinda gapi-gapl gazmadan
yukgondaranin bdtun zaruri isleri edsa vo muvafiq sanadlari
vera bilacayi bir sistem nazards tutulur. Misal Ucun elektron
sanad sistemlari butidn prosesin necs asanlasdirilacagini va
suratlandirilacayini gostaran real numunalardir. Bir pancara
gomrik xidmatlari do asanlasdirma tadbirlarina ndmuns ola
bilar. Halbuki, yuxarida gostarilan xidmatlardan hec¢ biri
dohliz boyunca istifads edilmir, bu da 06z ndévbasinda butun
naqliyyat prosesina tasir gostarir voa daha c¢ox yukgoturanlarin
bu marsrutdan istifads etmasina mane olur. TBNM bir nec¢s
sarhad kecid mentagesini ve gomrik rasmilasdirma mantagalarini
ehtiva edir, bu da logistika dahlizi boyunca vaxt baximindan
ciddi asililiga gotirib c¢ixardir.

Notica

Magalanin birinci hissasinda istor geosiyasi sabablar, istarss
do cografi angallar sababindan meydana gsalan mirsakkablik
baximindan Xazarin hazirki veziyyati tasvir edildi. Bir neca



problemin hallinds asas cahat sayila bilacak Xazsarin statusu
masalasi ila bagli yekdilliyin olmamasi danizin batin
potensialindan istifado edilmasina mane olur. Qonsu oOlkalar
arasinda doenizin demarkasiyasinin olmamasli va su hovzasinin
umumi istifadasi ils bagli natamam razilasma misayyan daracads
geyri-sabitliys sabsab olur va digsar Olkalarin regiona olan
maragini azaldir.

dlave olaraq, asanliqla demak olar ki, muasir dovrds iqgtisadi
inkisaf dinya bazarina inteqrasiya soviyyasi ils ciddi sakilds
olagalidir (yani bu iki verilen arasinda glcli korrelyasiya
var) va daha ucuz naqliyyat xidmatlari ils qlobal ticarats
¢1x1s baximindan sahilyani oOlkalarinin xuUsusi Ustunliklari
var. Daniza birbasa c¢ixisi olmayan o6lkalar isos bela alverisli
soraitdon istifads eds bilmirlar. Cunki gapali Olkalar bahali
ticarat prosedurlari sababindan etibarsiz tarafdas kimi goriuls
bilarlar.

Son olaraq, region resurs baximindan zangin, lakin gapali olsa
da, onun digar uUstunliyu Cin-AB quru naqliyyat dahlizlarinin
marksazinds yerlasmasidir. Bu naqliyyat dohlizlarinin uUstunluyu
géstarir ki, prosedurlar asanlasdirilib toskmillasdirilarss,
avvalkindan daha cox maragi 6zuns calb edsar. Cin, AB va region
oOlkalarinin goyduqlari sarmaysalar gostorir ki, istirak edan
batin o6lkalar bu naqliyyat dahlizlarinda galacak Uuciun
oshamiyyatli imkanlari gorurlar. Bu masalalar hall olunarsa
TBNM gizli bir xazinadir. Trans-Xazar marsrutu ils bu region
asanliqla yuksak soaviyyads konteynerlasma perspektivlarins
sahib ola bilsr. Xususila, 3-5 il orzinds TBNM-in konteyner
dasimalari hacminin illik 50.000-100.000 TEU (twenty-foot
equivalent unit — iyirmi fut ekvivalent olmaqla, yuk naqliyyat
vasitalarinin yerlasmasinin sarti vahidi olub 0,3048 m-»o
barabardir) saviyyasina catmasi ehtimali yuksakdir.
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